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Forord
Surahammars kommun ligger bra till! Laget mitt i det expansiva mellansverige ar unikt bra.

Arbetspendlingen har 6kat med 50% de senaste tjugo aren och fortsatter oka till och fran den lokala
arbetsmarknadsregionens centrum, Vasteras.

Arbetspendling ar 2017

Hallstahammar/Surahammar-Vasteras samt omvént 5 843 personer enligt Regionfakta
Falun-Borlange, samt omvant 6 688 personer, enligt Borldange kommun
Norrkoping-Linkdping, samt omvant 7 620 personer enligt Linkdpings kommun
Vésteras-Stockholm , samt omvént 5417 personer enligt Malardalsradet

Kollektivtrafikandelen pendlare Hallstahammar-Surahammar-Vasteras samt omvant ar 15-17%.
Resandet med regionala busslinjen 514 har minskat med 5-7% under 2019 jamfort 2018. Uteblivna
ungdomskort ar sannolikt en orsak. Forsamrad tillganglighet i Surahammars tatort kan ha bidragit.
Bergslagpendeln har bortsett fran enstaka ar dragits med problem md tagféringen i 28 ar. Under
2019 stélldes t ex 329 tag in.

Bilinnehavet ar bland landets storsta, storre an riksgenomsnittet. Pendlare hanvisas till egen bil till
83-85%.

Under tiden sedan 2012 har Regionen forstarkt utbudet av regional kollektivtrafik markbart for de
fyra minsta kommunerna i lanet, dar underlaget ar minst och dar taxan ar lagre an Surahammar-
Vasteras for att 6ka attraktionskraften.

En generell 6versyn dr motiverad dar en atergang till principen innan 2012, dvs utbud i férhallande
till efterfragan / underlag aterinférs. Malet bor vara 25% andel kollektivtrafikresendrer av aarbets-
pendlingen Surahammar-Vasteras. Tagfragorna maste fa sin losning.

Ska tagtrafiken ha mojlighet attrahera fler maste kvaliteten i tagforingen sikerstéllas pa ett helt
annat och battre satt an hittills. Den direkta tillgdngligheten utan tidsédande byten maste forbattras
genom fler lokala tagstopp med resandeutbyte.

Andelen dldre dr 24-25% och okar. Det stéller krav och kommer att stélla storre krav pa tillgang-
ligheten lokalt till allman kollektivtrafik. For att rymmas inom anslagna planerings- och ekonomiska
ramar maste utbudet effektiviseras och rationaliseras samt samordningen forbattras an mer.

Resendrerna och resenarernas behov och 6nskemal maste sattas i fokus.

Surahammars kommun genererar bland de stérsta pendlarstrommarna i mellansverige bortsett fran
pendlingen inom stockholmsomradet och relationen Uppsala-Stockholm.

Kollektivtrafiken hor framtiden till av manga skél, inte minst av hansyn till klimatet. En positiv ut-
veckling av samhallsbygget staller 6kade krav pa en attraktiv allman regional kollektivtrafik.

Ledord som “6kad tillganglighet till en vidgad arbets- och skolmarknad” far inte ignoreras vid prio-
riteringen av krympande planerings- och ekonomiska resurser. Utbudet av regional kollektivtrafik
maste anpassas battre till efterfragan / underlag.
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Bakgrund
Lagar

Kollektivtrafiken ar reglerad i lag. Den allmanna kollektivtrafiken regleras i lagstiftning sedan 1979.
Senaste justeringen var 2012. | varje lan ar ansvaret for en tillfredsstallande kollektivtrafikforsorjning
lanets landstings/regions och kommuners i samverkan.

Man har organiserat samverkan pa olika satt i olika lan.
Avtal

| Vastmanlands lan ar regionen och lanets tio kommuner 6verens i avtal frdn 2012, reviderat 2018,
att det ar regionen som ar kollektivtrafikmyndighet. Regionen verkar genom en Kollektivtrafiknamnd
som for verkstallighet av politiska beslut och anordnande av regionala busstrafiken verkar via sin
Kollektivtrafikforvaltning. Kollektivtrafikforvaltningen anordnar lanets sjukresor samt vissa kom-
muners fardtjanst genom egen bestallningscentral och upphandling av transporterna.

Regionen tar fram Trafikforsorjningsprogram med mer detaljerad Trafikplan i samrad med kom-
munerna for lanet som styrande dokument. Regionen verkar under varumarket VL.

Regionen anordnar och ansvarar enligt avtalet fér den regionala tag- och busstrafiken medan respek-
tive kommun anordnar och ansvarar for den inomkommunala kollektivtrafiken i sin kommun. Den
inomkommunala kollektivtrafiken kan dverféras till regionen vad géller utforandet i olika omfattning
enligt bilaterala dverenskommelser i sarskild ordning. Samspel éver ansvarsgranserna och samplan-
ering ar av vital betydelse for kollektivtrafiken attraktivitet i ett helhetsperspektiv.

Utforande av utbudet
Busstrafik

Svealandstrafiken &r ett bussakeri, fd VL-akeriet, som i grunden etablerades pa 1920-talet som
Visteras stads stadsbussforetag. Ar 1979 évertog man SJ-busstrafik i lanet och dven en rad andra
privata bussforetag och byggde pa sa satt en kompetent produktionsorganisation av busstrafik som
utfor huvuddelen av lanens busstrafik i egen regional regi och pa uppdrag fran Kollektivtrafikforvalt-
ningarna. Ar 2019 utékades verksamheten till att omfatta dven Orebro l4n inkl Orebro stadsbuss-
trafik. Agare &r numer Regionerna Vastmanland och Orebro. Svealandstrafiken upphandlar dven
kompletterande busstrafik fran en rad ramavtalsleverantorer, ett antal privatdgda bussforetag.

Tagtrafik

Tag i Bergslagen ags av de fyra Bergslagsregionerna inkl Vastmanland. Organisationen anordnar
tagtrafik i de fyra lanen, bl a Bergslagspendeln genom upphandlingar. For ndrvarande har SJ upp-
draget. Man forfogar 6ver 23 Reginatag, 5 dldre X14-tag och ett fran SJ inhyrt X40-tag (ar 2020).
Malardalstrafiken dgs av lanen runt Malaren. Organisationen anordnar tagtrafik i Malardalslanen, bla
UVEN, och har avtal med SJ om Maélarbanan Vasteras-Stockholm, dock pa kommersiell bas. Gemen-

samma biljetter mm saljs under varumarket Movingo.

Transitio 4gs av manga parter i landet och dger tag som uthyrs till regionerna vid upphandlingar.



Transportinfrastruktur

Trafikverket har statens samlade uppdrag anordna och underhalla statlig transportinfrastruktur i lan-
det. Tidigare Rikstrafiken, som stoder olénsam nationell kollektivtrafik, ingar i Trafikverket sedan ett
antal ar.

Regionerna har Lansstyrelsernas tidigare uppdrag fordela statliga bidrag till regional transportinfra-
struktur. Man samlar arbetet i en Lanstransportplan som tas fram i samrad med kommunerna.

Syfte med Kommuntransportplanen

Syftet med foreliggande Kommuntransportplan ar flera:

) Enligt det sk lansavtalet beslutar berérd kommun upplagg och ekonomi inkl taxa av-
seende den kommunala allménna kollektivtrafiken, Kommuntransportplanen ar kom-
munens beslutsunderlag.

° Enligt lagstiftning beslutar berérd kommun upplagg och ekonomi inkl taxa avseende den
kommunala sarskilda kollektivtrafiken utifran lagstiftning och kommunens egna riktlinjer,
Kommuntransportplanen ar kommunens beslutsunderlag.

° Den regionala allmanna kollektivtrafiken ar enligt det sk lansavtalet regionens ansvar att
anordna, besluta och finansiera inkl faststalla taxorna mm efter samrad med kom-
munerna. Kommunens viljeinriktning, kommunens 6nskemal efterfragas av regionen.
Kommuntranportlanen utgér kommunens dokumenterade viljeyttring.

° Regionen efterfragar aven kommunens inspel vad géller planeringen av transportin-
frastruktur mm, Lanstransportplanen. Kommunen yttrar sig officiellt pa annat satt.
Kommuntransportplanen kan i detta avseende ses som ett diskussionsunderlag.

Pa statlig niva initieras cykling som en naturlig del att ndmna i kollektivtrafiksammanhang. Regionen
har f6ljt upp den statliga viljeinriktningen genom en Regional cykelplan.

Region Vastmanlands vision &r att alla ska ha majlighet att pa ett enkelt och tryggt satt, genomféra
alla resor genom att g4, cykla och / eller anvinda kollektiva transportmedel.

Gang- och cykelinfrastrukturen ska mojliggora ett enklare liv for alla, pa lika villkor, i Vastmanland.

Mal som strategin syftar till att na ar:
e 1 procentenhets 6kning per ar for hallbara huvudresor till arbete, tjansteresor och studier
per ar
e 3 procentenheters 6kning av den totala andelen hallbara huvudresor per ar

En forutsattning for att na malet och ndrma oss visionen ar en god samverkan, samspel mellan
offentliga aktorer.

Manga motioner i Riksdagen behandlar utveckling av cykel anvandningen. Om fler valjer cykeln
framfor bilen leder det inte enbart till minskade utslapp utan dven till battre folkhalsa. Fler cykel-
vagar pa landsbygden och i tatorter ger bade en friskare befolkning och en miljévanligare trafik.

Trafikutskottet har darfor fatt i uppdrag att utreda mojligheterna att planera foér cykelbanor utmed
alla storre vagbyggen fran borjan och att bygga till cykelbanor pa de vagar dar sadana saknas. Det ar
dven viktigt att mojligheten att cykla inte tas bort nar nya mer trafiksakra vagar byggs. Nar lands-
bygdsvagar byggs om till tva-plus-ett-vdgar med mittseparering tas ofta vagrenen bort, ddar man



tidigare har kunnat cykla. Vid manga sadana vagar saknas nu mojlighet att cykla langs vagen. Dessa
vagar bor fa tydligt avgransade cykelbanor sa att vdgarna dven blir tillgangliga for cyklister.

For att uppmuntra till 6kat cyklande och mindre bilanvandning skulle mal enligt uppdraget till Tra-
fikutskottet forslagsvis kunna vara att;

- Tio procent av alla vagar i Sverige ska ha cykelvagar ar 2025.
- Ar 2030 ska 30 procent av alla vigar ha cykelvagar.
- Ar 2040 ska 40 procent av alla vigar ha cykelvagar

Surahammars kommun arbetar aktivt med férbattrade forutsattningar for cykling.



Inledning

Kollektivtrafiken hor framtiden till av flera skal. Inte minst av klimatskal ar det angeldget att
kollektivtrafikens attraktivitet 6kar och bilberoendet minskar.

Kollektivtrafikens framsta uppgift dr att erbjuda samhallets medborgare en service som ger
grundlaggande tillganglighet till sysselsattning, vard, inkop, kultur, fritidsaktiviteter och andra
vardagliga géromal. Onskemalen och behoven i befolkningen skiftar, bl a beroende pa &lder,
eventuella funktionshinder och tillgangen till andra fortskaffningsmedel. Det &r saledes en stor
utmaning for kollektivtrafikens foretradare att planera en kollektivtrafik som ar attraktiv for sa
manga medborgare som majligt. For att resenarernas behov ska tillgodoses maste hela resan, fran
start- till malpunkt, kunna genomforas pa ett enkelt och bekvamt satt.

Regionen borde i storre utstrackning valja att satsa pa och prioritera regional kollektivtrafik i starka
pendlingsstrak, omraden dar kollektivtrafiken kan vara ett forstahandsval.

Prioritering

Om man sammanstéller enbart relevanta behov i samhéllet nar man behov av atgdrder som sam-
mantaget skulle innebara omkring fem ganger vad kommuner och regioner har mojlighet att finan-
siera verksamhet med. Foljaktligen maste det prioriteras vad som far anses mest nédvandigt.

Lanets prioritering av utbud av kollektivtrafik

Verksamheten i nuvarande generell organisation och férdelning av ansvar ar reglerat sedan 1979.
Landstinget/regionen/kommunerna har delat pa ansvaret pa olika satt. Ambitionen fran 1979 var
lange, och ar, att ena halva kostnaden skulle/skall bdras med resendrerna egenavgifter och andra
halva kostnaden med skattebidrag. Berdkningarna harskett pa olika avtalade satt. Sedan 2012 &r det
avtalat att Landstingen/regionen ansvarar for all regional kollektivtrafik med tag eller buss mellan
lanets kommunala centralorter och till vissa mal 6ver lansgrans medan respektive kommun ansvarar
for den inomkommunala lokala kollektivtrafiken. Finansieringen med resendrerna egenavgifter har
minska Over aren till omkring 34%. Omkring 66% av verksamheten finansieras med skattebidrag.

e Under tiden 1979-2011 prioriterades utbud i forhallande till efterfragan/underlag. Den lokala
tillgangligheten till regional kollektivtrafik utan byte lokalt mellan trafikslag ansags vardefull
for kollektivtrafiken attraktionskraft under samma period.

Landstinget/regionen har dndrat strategi sedan 2012.

e Regional kollektivtrafik ska i huvudsak framforas sa direkt, sa gent som majligt mellan res-
pektive kommuns resecentrum/jvstn oavsett tag eller buss. Lokal tillganglighet ska tillfreds-
stallas genom lokal separat kommunal matarbusstrafik med byte till regionala utbudet for att
uppna helhet i reskedjan.

e Principen att anordna utbud relativt efterfragan/underlaget har i huvudsak 6vergivits och er-
satts med en grundlaggande princip att alla kommuners centralorter ska erbjudas ett minsta
attraktivt utbud oavsett underlag.

Konsekvenser av dndrade principer

Nar 50-ariga etablerade planeringsprinciper évergavs, som t ex i Surahammars titort 2016, nar den
sk norra slingan for expressbuss 514 overgavs av regionen, protesterade befolkningen genom mer an
1 200 namnunderskrifter med begéaran att slingan skulle aterupptas. Kommunen var villig ersatta
regionen ekonomiskt for att fortsatta med trafikeringen avslingan med regionen vidhaller sina



principer. Det gav mycket negativ publicitet. Sannolikt minskade resandet med busslinjen nagot
genom minskad tillganglighet.

Okade insatser, 6kat utbud successivt fran regionen i underlagssvaga relationer, som sedan 2012,
medfor att utbudet 6kat kraftigt dar efterfragan ar lag p g a jamforelsevis litet underlag medan un-
derlagsstarka relationer som t ex Surahammar-Vasteras inte kunnat fa efterfragan tillfredsstalld fullt
ut inom anslagna regionala planerings- och ekonomiska ramar. Har har befolkningen istallet han-
visats till den egna bilen, vilket marks tydligt i rusningstid pa riksvag 66.

Dessutom har resendrernas egenavgifter, kommunernas kostnad for skolkort mm sedan 2012 fast-
stéllts hogre genom dndrad zon-indelning, i namnda relationer for att dampa Overefterfragan av
kollektivtrafik och finansiera behovet av storre utbud.

Lanets fyra minsta kommuners regionala kollektivtrafikutbud har utvecklats kraftigt av regionen
sedan 2012.

- Matt i kommunernas invanarantal jamfort antalet regionala avgangstider per vintervardag i
dessa kommuners relationer med grankommunerna inom ldnet far man genomsnittligt
faktorn 45 (fran 33 till 55). Dvs 45 invanare per avgangstid av regional kollektivtrafik, buss
och tag.

- Surahammars befolknings motsvarande jamférbara faktor ar 73, dvs invanare per
avgangstidregional buss och tagtrafik.

- Det betyder att invanarna i de fyra minska kommunernas invanare har 62% (Surahammar)
storre utbud av regional kollektivtrafik inom regionens ansvar.

Jamfoér man kommunernas antal arbetspendlar med utbudet av regional kollektivtrafik far man annu
mer anmarkningsvart resultat.

- Avrundat arbetspendlar 4 300 personer mellan lanets fyra minsta kommuner och
grannkommunerna.

- Motsvarande for Hallstahammars och Surahammars kommun dr sammantaget avrundat
7 000 personer.

- Varje regional kollektivtrafikavgang i lanets fyra minst kommuner kan teoretiskt maximalt
efterfragasav 6,5 personer.

- Varje regional kollektivtrafikavgang i Surahammars kommuner kan maximalt efterfragas av
15,0 personer.

- De fyra minsta kommunerna har gnomsnittligt 2,3 ganger storre utbud.

Anpassning av utbud till efterfragan / underlag

Normalt anpassas utbud till efterfragan/underlag av varor och tjanster i de flesta branscher. Denna
normala grundlaggande princip tillampades i Vastmanland vad galler regional kollektivtrafik 1979-
2011. Fran 2012 andrade regionen synsatt och menar nu att flertalet ska ha ungefar samma tillgang
till utbud, oavsett underlaget. Detta forandrade synsatt har medfért att storre delen av den pend-
lande befolkningen i Surahammars kommun hadnvisas till resa med egen bil. Det &r inte 6nskvart i ett
klimatperspektiv, inte minst.



Underlag

Arbetspendling ar 2017, antal personer per relation, kommunniva, bagge riktningar sammantaget
Antalet personbilar 2018/2019
Kélla Regionfakta/Trafikverket

Surahammar — Vésteras 2 066 personer
Hallstahammar 371 personer
Fagersta 194 personer

Surahammar, inom Surahammars kommun; 1 936 personer

Antal registrerade personbilar i trafik; 5 739 st, 572 st per 1 000 invanare
Riksgenomsnittet; 477 st per 1 000 invanare

Rakneexempel bygger pa att normalt 75% reser tva resor per person av personerna som
arbetspendlar. Det brakar antas att arbets- och skolpendlingen ar 52% av alla resor enligt RVU,
nationell Resvaneundersokning.

Omkring 50% av arbetspendlingen sker under tva maxtimmar morgon och eftermiddag
Utveckling arbetspendling Surahammar-Hallstahammar-Vasteras samt omvént, antal personer

1997 2004 2013 2017
3 897 4760 5396 5843
100% 122% 138% 150%

Arbetspendlingen har 6kat med 50% i tjugo ar och fortsatter oka.
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> Storst folkékning att vdnta bland de dldsta
Kdélla SCB 2018

Ar 2028, om tio ar, berdknas Sveriges folkmangd att passera 11 miljoner. Enligt SCB:s senaste
framskrivning kommer det da att vara 231 000 fler barn och unga, 399 000 fler i dldrarna, 19-64 ar,
och 309 000 fler som ar 65 ar och aldre jamfort med idag. Allra mest, procentuellt sett, 6kar de som
ar 80 ar och dldre och ar 2028 berdknas de vara 255 000 fler @n idag, en 6kning med 50 procent.

De senaste aren har befolkningsdkningen varit snabb. | borjan av 2017 passerade

Sveriges folkmangd 10 miljoner och enligt framskrivningen av Sveriges befolkning som SCB publicerar
idag kommer 11-miljonersstrecket passeras om 10 ar under 2028. Darefter berdknas det droja
ytterligare drygt 20 ar innan folkméngden i borjan av 2050-talet passerar 12 miljoner. | slutet av
framskrivningsperioden, ar 2070, berdknas folkméngden vara nara 13 miljoner.

Framskrivningen av den framtida befolkningen bygger pd antaganden om hur barnafédandet,
dodligheten samt in- och utvandringen kommer att utvecklas.

Ar 2028 beriknas att:

¢ 126 800 barn fods, vilket ar 11 000 fler an det foddes ar 2017. Av dem har en tredjedel en utrikes
fédd mamma, en nagot hogre andel @n idag.

¢ 112 000 invandrar vilket ar 32 000 farre an 2017. Av dem &r 15 000 personer fodda i Sverige som
atervander och 97 000 fodda utomlands.

e 76 000 utvandrar vilket ar 30 000 fler an 2017. Av dem &r 22 000 foédda i Sverige och 54 000 fédda
utomlands.

¢ 100 000 avlider, det dr 8 000 fler an vad som avled 2017. Av dem &r, precis som idag, éver en
fijardedel 90 ar eller aldre.

o Utvecklingen i olika aldersgrupper
= Antalet barn férvdntas 6ka
Enligt berakningarna i framskrivningen kommer det om tio ar att vara 40 000 fler barn i
forskolealdern, 1-5 ar och 107 000 fler i skolaldrarna, 6—15 ar.

= Ungdomar i gymnasiealdern 6kar
Det forvantas vara 73 000 fler ungdomar i aldern 16—18 ar an idag, det ar en 6kning med 22 procent.
Okningen beror framst pa att de sma kullarna fédda runt ar 2000 ersétts av storre kullar fédda runt
ar 2010.

= Deungavuxna, i aldrarna 19-24, ar okar
Unga vuxna okar nastan lika mycket i antal som ungdomar i gymnasiealdern, och berdknas vara 64
000 fler &n idag. Det motsvarar en 6kning med 9 procent.

= 25-64-3ringarna 6kar, utrikes fodda star for hela 6kningen
Antalet i de mest forvarvsaktiva aldrarna, 25—64 ar, beraknas vara 336 000 fler an idag. De som &r
fodda i Sverige i denna aldersgrupp minskar i antal, de blir 69 000 farre. Idag ar 24 procent i dessa
aldrar fédda utomlands. Enligt framskrivningen kommer 30 procent i aldrarna 25—64 ar vara foédda
utomlands ar 2028.
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https://www.scb.se/Ordlista/GetTermsJson/?ord=folkm%c3%a4ngd
https://www.scb.se/Ordlista/GetTermsJson/?ord=utvandringen
https://www.scb.se/Ordlista/GetTermsJson/?ord=utrikes+f%c3%b6dd
https://www.scb.se/Ordlista/GetTermsJson/?ord=utrikes+f%c3%b6dd
https://www.scb.se/Ordlista/GetTermsJson/?ord=f%c3%b6dda

= Minst 6kning bland 65-79-aringar
65—79-aringar beraknas vara 55 000 fler ar 2028. De i dessa aldrar som ar fodda i Sverige kommer att
vara farre om tio ar an idag. Det beror pa att de stora kullarna fodda pa 1940-talet ersatts av de
mindre kullarna fodda pa 1950-talet.

= 50 procent fler 80 ar och dldre
Nar kullarna fodda p& 1940-talet fyller 80 &r 6kar denna aldersklass i antal. Ar 2017 &r de drygt en
halv miljon, de forvantas att vara 255 000 fler om tio ar. Det ar en 6kning med 50 procent. Férutom
att det ar stora fodelsekullar som ar i denna aldersklass bidrar ocksa den 6kande livslangden till att
antalet 6kar. Mans livslangd 6kar snabbare an kvinnors och det blir tydligt i aldersgruppen 80 ar och
dldre. Idag ar det 65 man per 100 kvinnor bland personer som &r 80 ar och dldre, om tio ar ar det 78
man per 100 kvinnor.

Andelen dldre, 65 ar och dldre, ar 2018

Surahammars kommun 25,0%
Riket 19,9%

Andelen dldre férvantas oka fortl6pande Gver aren.
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e Verkliga / teoretiska totala restider, inkl bytestider 5 minuter per byte, enligt

WWW.eniro.se Samtrafiken Sveriges ReseRobot

Surahammar jvstn — Vasteras jvstn 15 minuter
32 minuter

Dalskogen Surahammar — Hacksta Vdsteras 19 minuter
63 minuter
72 minuter

Dalskogen Surahammar — Finnslatten Vasteras 24 minuter
51minuter
61 minuter

www.vl.se

Berglagspendeln, tag
Buss 514

Egen bil
Egen bil/tag/buss
Egen bil/buss/buss

Egen bil
Egen bil/tag/buss
Egen bil/buss/buss

e Uppskattade totala restider Bergslagspendeln, tag, vid flera tagstopp med resandeutbyte

Dalskogen Surahammar(2 — Hacksta Vasteras 32 minuter
Dalskogen Surahammar(2 — Finnslatten Vasteras 42 minuter

(2 = Inkl promenad 10 minuter lokalt i Surahammar

12

Egen bil/tag
Egen bil/tag


http://www.eniro.se/
http://www.vl.se/

Paborjat arbete med ldnets fornyade Lanstransportplan, Regionen vill ha kommunalt inspel
Surahammars kommun

e Vigar:
e Planskildhet Surahammars tatort, jarnvagskorsning

o Kollektivtrafik:
e Resecentrum Surahammars tatort, Ramnas tatort, Virsbo tatort inkl anslutningar
e Motorvagshallplatser Virsbo, Ramndas, Surahammar / riksvag 66
e Tagstopp pa linjen Bergslagspendeln for resandeutbyte for 6kad tillganglighet
- Vasteras vastra Hacksta lage vid bef gc-tunnel
- Vasterds norra lage Finnslatten vid Lundaleds-bron
e Plan for upprustning busshallplatser hela kommunen

e Gc-vagar

e Plan for heltickande gang- och cykelvagnat:
- Virsbo-Fagersta
- Virsbo-Ramnas

- Ramndas-Surahammar
- Surahammar-Vasteras
- Surahammar-Hallstahammar

e Besodksndringen
- Cykelled utmed Strémsholms kanal, projekt i sarskild ordning
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Paborjat arbete med ldnets fornyade Lanstransportplan, Regionen vill ha kommunalt inspel
Visteras, som direkt berdr Hallstahammar och Surahammar

e Tagstopp pa linjen Bergslagspendeln for resandeutbyte for okad tillganglighet
- Vasteras vastra Hacksta lage vid bef gc-tunnel
- Vasteras norra ldge Finnslatten vid Lundaleds-bron
e Framkomlighet for busstrafiken, 514
- Ombyggnad Vasteras resecentrum
- Direkt Finnslatten?

- Korvag 514, via Vasagatan

VVVVVVYVYVVYYVYVYYVYY
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NULAGET

Inomkommunal kollektivtrafik Surahammars kommun

Riksfardtjansten berors ej av foérandringar, avtalen fran 1993 |6per enligt beslut kommunerna.
Kompletteringstrafik — ett ldgsta basutbud, lika i hela lanet, respektive kommun finansierar

Kollektivtrafikforvaltningen anordnar och ansvarar for Kompletteringstrafik enligt samma regler i
lanets samtliga tio kommuner.

Om nadrmaste busshallplatsen ligger mer dn 1 200 meter fran hemmet kan man ha ratt till
kompletteringstrafik. Man har ratt till kompletteringstrafik om man ar skriven pa en adress som
ligger mer dan 1 200 meter fran ndrmaste hallplats. Hallplatsen ska ha ett sa kallat minimiutbud av
trafik, vilket betyder att bussen passerar hallplatsen minst en gang per dag i varje riktning mellan
klockan 8.00 och 18.00 pa vardagar. Det maste ocksa vara en uppehallstid pad minst 60 minuter innan
du kan paborja din returresa. Man anscker om kompletteringstrafik hos Kollektivtrafikférvaltningen.
Man bestéller resa pa telefonnummer 020-21 21 21.

Man far boka max fyra resor per vecka. Man kan valja fyra enkelresor eller tva tur och retur med
hogst 16 resor per manad. Pris per resa ar 40 kr. Detta géller alla resor, oavsett hur gammal du ar
eller i vilken del av lanet du bor. Resor kan goras helgfri mandag till fredag mellan klockan 9.00 och
14.00. Forsta resan far paborjas tidigast klockan 9.00, sista resan ska vara avslutad senast klockan
14.00. Bestallning ska ske senast tre timmar innan avfard, men garna dagen innan.

Man far ta med bagage och husdjur utan kostnad, om man meddelar detta nar du bestéller resan. De
maste kunna placeras pa ett sakert stille sa det inte riskerar sédkerheten for andra passagerare. Det
ar alltid féraren som bestammer. Resan ska goras till ndrmaste ort inom Vastmanlands Ian som har
ett basutbud av handel och service, t ex bank, post och vardcentral. Man far resa till och fran den
adress dar man ar skriven, alltsd den adress som ar registrerad hos Skatteverket.
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Februari 2020, sammanstalining

Ekonomi Surahammars kommun

Surahammars kommun

Ar 2018 Ar 2019

15992 931 kr 18 960 195 kr

Verkligt utfall redovisas ovan lokal allman och sarskild kollektivtrafik inkl fardtjanst, inkl bokning och
samordning, exkl riksfardtjanst och kompletteringstrafik.

2018 2019
Bjorks Buss 14842 349 17919381
Kollektivtrafikforvaltningen 20 000 20000
Fardtjanst 1149582 1040814
Riksfardtjanst 182728 219676
Summa 16 194 659 19199871

e Nettokostnad verkligt utfall kommun for kommun ar for ar. Kommunernas administrativa
kostnader, kostnader for myndighetsutovning etc, tillkommer.
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e Surahammars kommun

- Allman kollektivtrafik
Brukslinjens linjetrafik Virsbo-Ramnas-Surahammar
Lonehelgtrafiken lag efterfragan
113A? Kollektivtrafiken lagger ned i juni 2020 pa grund av lag efterfragan, 9 resor senaste halvaret.

Tagbusstrafiken Virsbo-Ramnas-Surahammar fortatter som nu? Faktureras Kollektivtrafikfor-
valtningen?

Lokallinje 8 i Ramnas tatort

Lokalinje 9 i Virsbo tatort

Servicelinjetrafik Ramnas-Surahammar

Se tidtabeller foljande sidor.

Flextrafik i Surahammars, Ramnas och Virsbo tatorter

Se beskrivning foljande sidor.
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Surahammars kommun 2018-07-13
Hasse Engstrand, kollektivtrafiksamordnare

Flextrafik i Surahammars kommun
Flextrafiken ar 6ppen for alla. Nolltaxa.

Resor med Flextrafiken bokas hos Bjérks Buss pa tfn. 0220-230 75 mandag-fredag kl 7.30-11.30 och
12.30-16.30, senast en timme och tidigast en vecka innan resan.

Tillganglighet for Flextrafik:

inom Surahammars tatort

- man-fredag kl 8.30-11.30 och 12.30-16.30

inom Ramnas tatort

- torsdag9.00-11.15

inom Virsbo tatort inkl Gammelby

- ons- och fredag 9.00-11.30

Kommentar
Flextrafiken ar 6ppen dven for rullstolsburna.

Utbudet utdkades augusti 2018 inom Surahammars tatort.
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- Sarskild kollektivtrafik

Andelen skolelever med behov av skolskjuts pa landsbygden har minskat 6ver tiden. Det &r dock svart
minska skolskjutstrafiken, annat an storleken pa fordon i viss utstrackning, da elevernas boende
fordelas over kommunens landsbygd.

Andelen personer med behov av sarskild hansyn, sarskilda skal till hansynstagande och stort
hansyntagande vd planering av resor dkar fortlépande 6ver aren. Det ar betydelsefullt att planera
effektiva och rationella trafikuppldgg och férsdka samordna resandet pa basta mojliga satt med
fortsatt stort hansynstagande till varje persons individuella forutsattningar.

Andelen dldre och mycket aldre 6kar mer an befolkningen i 6vrigt.

Det ar sarskilt angelaget att 6ka och standigt forbattra tillgangligheten till olika former av allman
kollektivtrafik och mellanformer for 6verlevnadsmaijligheten av ett tillgangligt transportsystem inom
rddande och forvantade generella budgetrestriktioner.

Skolskjuts i linjer pa landsbygden

Adresser, se bilaga. Riktlinjer, se bilaga. Tider, se bilaga. Nulagets landsbygdsturer finns pa
www.surahammar.se.

Backhammarskolan 10 skolskjutselever
Nytorpsskolan 4 "
Tuppkarrsskolan 20 "
Starbackskolan 13 "
Hammarskolan 21 "

Av ovanstaende elever bor 11 elever geografiskt sa att sarskilda transporter arrangeras, bor utom
gangavstand till ordinarie skolskjutslinjer.

Skolresande, typ badskjuts, slojdskjuts, hemkunskapskjuts mm, utflyktsturer
Sarskoleskjuts, lovresor mm

Dessa resendrer har behov av sarlésningar med undantag fran ordinarie riktlinjer, dessutom ofta med
kort varsel. Resenarerna aker mellan flera olika adresser, pa olika restider, de kan ibland samaka men
ofta fungerar det ej. Transporterna styrs av eller maste tas hansyn till medicineringar, sjukdoms-
tillstand, diagnoser, allergier, behov av kontinuitet, kdnslighet for forandringar, ljud, ljus, val av fard-
vag samt diverse andra faktorer som kan paverka resenarens fungerande vardag.

Utover arbetet med planering av samt utférande av transporten kraver dessa resor mycket kontakter
med vardnadshavare, skola, korttidsboenden, godeman, samt andra berérda personer samt
myndigheter och beslutsfattare.

Manga olika lagar att ta hansyn till sa val for den enskilde individens rattigheter, ratten till transport
samt kunskap och tillstand for att bedriva transportverksamheten. Ibland krdvs dven tekniska eller
praktiska lI6sningar pa fordonen for att en sdker resa ska kunna garanteras.

Omfattar februari 2020 4 elever med sarskilda skal. Ett antal elever med sarskilda skal aker ocksa
ordinarie skolskjuts.
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Sargymskjuts, skjuts till fritidsklubb, lovresor

Idag reser 10 antal elever fran Surahammars kommun till Sdrgymnasier pa andra orter i lanet, de allra
flesta till Vasteras. Dessa resendrer har behov av sarlésningar med undantag fran ordinarie riktlinjer,
dessutom ofta med kort varsel. Resenarerna aker mellan flera olika adresser, pa olika restider, de kan
ibland samaka men ofta fungerar det e]. Transporterna styrs av eller maste tas hansyn till
medicineringar, sjukdomstillstand, diagnoser, allergier, behov av kontinuitet, kanslighet for
forandringar, ljud, ljus, val av fardvag samt diverse andra faktorer som kan paverka resenarens
fungerande vardag.

Utover arbetet med planering av samt utférande av transporten kraver dessa resor mycket kontakter
med vardnadshavare, skola, korttidsboenden, godemén, samt andra berérda personer samt
myndigheter och beslutsfattare.

Manga olika lagar att ta hansyn till sa val for den enskilde individens rattigheter, ratten till transport
samt kunskap och tillstand for att bedriva transportverksamheten. Ibland krdvs dven tekniska eller
praktiska l6sningar pa fordonen for att en sdker resa ska kunna garanteras.

Omfattar februari 2020 10 elever med sarskilda skal. Ett antal elever med sarskilda skal aker ocksa
ordinarie skolskjuts / allman linjetrafik.

Skjuts av placerade barn, barn med sarskilda skal, medicinska kort- och langvariga skél, mm
Resor till daglig verksamhet

Dessa resendrer har behov av sarlésningar med undantag fran ordinarie riktlinjer, dessutom ofta med
kort varsel. Resenarerna aker mellan flera olika adresser, pa olika restider, de kan ibland samaka men
ofta fungerar det ej. Transporterna styrs av eller maste tas hansyn till medicineringar,
sjukdomstillstand, diagnoser, allergier, behov av kontinuitet, kdnslighet for férandringar, ljud, ljus, val
av fardvag samt diverse andra faktorer som kan paverka resenérens fungerande vardag.

Utover arbetet med planering av samt utférande av transporten kraver dessa resor mycket kontakter
med vardnadshavare, skola, korttidsboenden, godeman, samt andra berérda personer samt
myndigheter och beslutsfattare.

Manga olika lagar att ta hansyn till sa val for den enskilde individens rattigheter, ratten till transport
samt kunskap och tillstand for att bedriva transportverksamheten. Ibland krdvs aven tekniska eller
praktiska l6sningar pa fordonen for att en sdker resa ska kunna garanteras.

Omfattar februari 2020 10 personer med sarskilda skal. Ett antal personer med sarskilda skal aker
ocksa kommunens egen skjuts.

Fritidsresor for personer inom daglig verksamhet
Resor till kommunal dagvard fér gaster

Dessa resendrer har behov av sarlésningar med undantag fran ordinarie riktlinjer, dessutom ofta med
kort varsel. Resenarerna aker mellan flera olika adresser, pa olika restider, de kan ibland samaka men
ofta fungerar det ej. Transporterna styrs av eller maste tas hansyn till medicineringar,
sjukdomstillstand, diagnoser, allergier, behov av kontinuitet, kanslighet for férandringar, ljud, ljus, val
av fardvag samt diverse andra faktorer som kan paverka resenérens fungerande vardag.
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Utover arbetet med planering av samt utférande av transporten krdver dessa resor mycket kontakter
med vardnadshavare, skola, korttidsboenden, godemén, samt andra berérda personer samt
myndigheter och beslutsfattare.

Manga olika lagar att ta hansyn till sa val for den enskilde individens rattigheter, ratten till transport
samt kunskap och tillstand for att bedriva transportverksamheten. Ibland krdvs dven tekniska eller
praktiska lI6sningar pa fordonen for att en sdker resa ska kunna garanteras.

Omfattar februari 2020 8 personer med sarskilda skal.
Resandet for ovanstaende grupper

18-20 000 arliga skolresor beraknas med landsbygdsskolskjuts
17-20 000 arliga resor beraknas for personer med sarskilda skal, varav flertalet ombokas flera ganger
per vecka eller mer med kort varsel.

Kommunal fardtjanst NYHET Atertas verksamheten hosten 2021 av kommunen.
Arbetsresor for fardtjanstberittigade
- Ovrigt
Bokning och samordning av resandet.
17-20 000 sarskilda skal
15 000 flexresor

32-35 000 resor flertalet foremal fér bokningar och ombokningar om inte varje dag s minst et antal
ganger per vecka.

Planering.
Trafikupplysning.

Resenarskontakter.
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Regional kollektivtrafik

Varen 1993 samlades ldnets da elva kommuner och landstinget pa styrelsen for davarande kollektiv-
trafikhuvudmannens, Vastmanlands Lokaltrafik AB:s, VLAB:s initiativ.

Samtliga parters davarande politiska partier som var representerade i respektive fullmaktige deltog.

Efter en rad diskussioner med de underlag som da var kdnda och med de alternativ som var téankbara
presenterade valde man enhilligt elektrisk tagtrafik som stommen i lanets regionala kollektivtrafik,
dar det fanns majlighet att utveckla utbudet och transportinfrastrukturen.

Dar jarnvagsinfrastruktur saknas skulle expressbusstrafik inforas och upprustning av vagnatet
initieras

e Bergslagspendeln
Teoretiskt utbud
18 + 18 enkelturer per vardag samt utbud |6rdag och sén-/helgdagar
Entimmestrafik med begransade halvtimmesinstaser i rusningstid
Kvaliteten i tagforingen ar mycket bristfallig.
329 installda tag 2019.
Fordonsfragan i fokus.
Nuvarande uppehallsbild ger |ag tillganglighet.

- Surahammars kommun

e 514, skapades 2008

Teoretiskt utbud: 33 + 34 enkelturer per vardag samt utbud l6rdag och sén-/helgdagar
Halv-/entimmestrafik med tjugominutersinsatser i rusningstid
Kvalitet i bussforingen ar god férutom trangseln i rusningstid.

e 82

Teoretiskt utbud: 3 + 3 enkelturer per vardag i rusningstid.1 + 1 anropsstyrd taxitrafik mitt pa dagen
vardagar.

Begransat utbud som finansieras av Surahammars och Fagersta kommuner.

Kvalitet i bussforingen ar god.

19-01-29
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Surahammars kommun

Hasse Engstrand 20-02-21
Antal enkelresor 2019
Surahammars kommun

2016 2017 2018 2019
Brukslinjen inkl servicelinjen 43516| 41408 55822| 58256
varav Brukslinj en 39070 52167 47572
varav Servicelinjen 2 338 3655| 10684
Linje 9 Virsho 14227| 28639 21115| 20219
Flextrafiken 13998| 14812 14582| 16436
Delsumma 71741| 84859 91519| 94911
Fardtjansttillstand 272 293 289
Fardtjanstresor 2 687 2 816 3391 2 815
Skolskjutselever, exkl tagkort 93 93 72
Skolskjutsresor, exkl tagkort 32400 33480 33480| 25920
Regionbuss 514 202 294 | 196 062 206 963 | 194 634
Surahammars jvstn 80 000 ? ? ?
Ramnas jvstn 56 000 ? ? ?
Virsbo jvstn 50 000 ? ? ?
Tagresor 186 000 ? ? ?
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Klimatsmarta transporter, Surahammars kommun

Klimatsmarta transporter ar Surahammars kommuns mal.
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FORSLAG

Kollektivtrafiken maste utvecklas i manga avseenden. Ett antal framgangsfaktorer maste identifieras
och bearbetas.

Produkten
Framst tagforingen maste ses over. 329 installda tag pa Bergslagspendeln ar2019 ar inte

tillfredstallande. Flera stopp med resandeutbyte ger 6kad direkt tillgdnglighet. Regionala busstrafiken
maste ges kapacitet for att bli attraktiv. Anpassning av utbudet til unnderlaget bor pragla upplaggen.

Priset, taxan

Framst pendlarkortpriserna maste ses 6ver. Som nu straffas Surahammar fér de stora volymerna
pendlare till och fran Vasteras.

Plats, tillginglighet
Tillgangligheten direkt till tag utan tidsédande matarbussresor ar en viktig framgangsfaktor.
Paverkan, marknadsféring

Marknadsféringen maste se ver.

Personal, bemétande

Kundens mote med frontpersonalen ar en viktig framgangsfaktor.

Kommentar

Kollektivtrafiken dr en gemensam verksamhet dar manga parter ska samverka for att kunna erbjuda
invanarna ett attraktivt alternativ. Kunderna /resendrerna maste sattas i fokus.

Surahammars kommuner ar beroende av attraktiv kollektivtrafik for fortsatt positiv
samhallsutveckling.

Parterna ar t ex

e Regionen
Kommunerna
Trafikverket

e Trafikutovarna

Med sa lIag marknadsandel som 15-17% maste parterna kunna bli dverens om att det behovs en
generell forutsattningslos oversyn i ett brett perspektiv.

Foreslas att Surahammars kommun tar initiativet till att det blidas breda samarbetsgrupper med
samtliga parter for att identifiera problem och soéka |6sningar.
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- Regional kollektivtrafik, tag

e Bergslagspendeln

Bergslagspendeln ar fér narvarande ett samarbete mellan Vastmanlands och Dalarnas |én / regioner.
Ett visst statsbidrag har [amnats till driften. Framtiden for fortsatt statligt stod till driften ar oklart.
Utbudet i Dalarna, Ludvika och Smedjebackens kommuner beslutas och finansieras av Region
Dalarna. Utbudet i Vastmanlands lan beslutas och finansieras av Region Vdatmanland.

e 89,6% av pendlingen erbjuds 56% av produktionen / utbudet
e 10,4 av pendlingen erbjuds 44 % av produktionen / utbudet

Berdknar man produktionen efter gangtiden ar 44% produktionen Fagersta-Virsbo medan 56%
produktion &r Virsbo-Vasteras.

Arbetspendlingen om genereras i Fagersta till och fran Surahammars och Hallstahammars
kommuner samt Vasteras stad ar 683 personer eller 10,4% av Helheten Fagersta-Vasteras.

Arbetspendlingen om genereras i Surahammars och Hallstahammars kommuner mellan dessa
kommuner samt till och fran Vasteras stad ar 5 893 personer 89,6% av helheten Fagersta-Vasteras.

| den bésta av varldar rader inga budgetrestriktioner och behov av prioriteringar och da vore det en
sjalvklarhet att kunna erbjuda samma utbud for alla oavsett underlag / efterfragan. Den verkligheten
finns dock inte. Det maste till rimliga prioriteringar. Utbudet / produktionen maste i storre
utstréckning anpassas till underlaget / efterfragan.

Under den 28 ar Bergslagspendeln haft nuvarande strackning har tagféringen endast under kortare
perioder motsvarat acceptabel kvalitet. Under aren har flera tusen pendlare hort av sig betréffande
palitligheten av tagtrafiken, man har gratit, man har klagat, man har fatt sin tillvaro slagen i spillror
om man inte haft nagot alternativ. Man har inte klagat pa det teoretiska utbudet, pa frekvensen eller
utbudet. Man har inte en enda gang efterfragat styv tidtabell.

Man har enbart efterfragat tag enligt tidtabellen, i tid. Man har efterfragat tillganglighet till tagen,
fler uppehall for resandeutbyte hellre dn utbyggt matarbussystem dar det har gatt att arrangera,
framst fler stopp ndrmare malen inom Vasteras samt Stockkholm, utan byten.

Fler tagstopp for resandeutbyte och 6kad direkt tillgidnglighet
Virsbo

Ramnas

Surahammar

Duvhallarna

Kolback FORSLAG
Dingtuna

Hacksta, Vasteras vastra FORSLAG
Vasteras Central

Finnslatten, Vasteras norra FORSLAG
Stockholm Central FORSLAG

28



- aet
2 BERG.
o= SSLAGS.




- Tagfordon mm

e Bergslagspendeln

| nuldget kors Berglagspendeln med ett fran SJ inhyrt X40-tg och med de frdn Ostergétland ut-
rangerade X14-tagen.Savitt veterligen finns inga slutgiltiga beslut om bestallning av nya tag for
Bergslagspendeln dven om det sjalvklart ar angeldaget. Rddande budgetrestriktioner ar et stor
problem, vad galler nyinvesteringar och 6kade kostnader oavsett hur garna alla vill. For 6vriga
taglinjer i Malardalen och Bergslagen ar laget battre.

e Malartag

Just nu rdder mycket fokus bade pa infasningen av nya Malartag samt att fa dessa att fungera battre
och darmed trafiken och fa upp punktligheten pa Svealandsbanan. From mandag 10 februari 2020
raknar man med att Svealandsbanan fullt ut kors med nya Malartag och att loktagen &r ett minne
blott pa denna linje. Darutover omfattande forberedelser infor upphandling av nytt trafikavtal fér
Malartagslinjerna, man gar ut med upphandlingsunderlag under mars och nytt trafikavtal borjar galla
fran dec 2021.

e TagiBergslagen, TiB

Det ar trakigt om det rader osakerhet i samarbetet inom TIB, men man har forstatt att dgarna har lite
olika ambitioner for trafikens utveckling och olika prioriteringar. Man har dven forstatt att staten
sedan trafikstarten dragit sig ur mycket av medfinansieringen i TiB och lyft éver en hel del av
kostnaderna pa lanen istéllet, och utvecklingen av kollektivtrafiken oavsett buss eller tag ar kostsam.

o SJ

SJ haller pa att handla upp nya fordon bade for regionaltdg men dven for fjarrtagstrafiken. Som man
tolkat SJ:s information anskaffar man inte en sa stor mangd nya fordon att de kan ersatta alla X40, en
bedémning idag ar darfor att Malarbanan dven framgent kommer domineras av X40, atminstone for
de lokala avgangarna (Orebro)Visterds-Stockholm. Méjligtvis att trafiken p& Méalarbanan som kérs till
och fran Goteborg kan komma att kdras av nya tag alt X55, eftersom den langa strackan skulle ma
bra av en annan fordonstyp, och helst innehalla en bistro.

e Bergslagspendeln-Stockholm utan byte i Vasteras

En bedomning ar att det finns fyra taglagen per timme pa Malarbanan in till Stockholm, dvs varje
kvart finns en lucka mellan pendeltdgen. Det &r mojligt att ndgon av dessa skulle kunna koras till och
fran Bergslagspendeln. Vastmanland (tillsammans med region Uppsala och Stockholm) behéver landa
vilken trafik som man 6nskar pa Malarbanan, oavsett hur trafiken darefter upphandlas och avtalas,
sannolikt en kommersiell trafik som bas som nu och sedan 1997.

En annan bedémning ar att SL satsar annu mer aktivt pa kollektivtrafiken med SL-pendeltag. | sa fall
gar namnda fjarde fria taglage i timmen eventuellt at for pendeltagtrafik eller ténkbart planerasav SJ
for kapacitetsforstarkning pa Malarbanan Vasteras-Stockholm.

Man bor planera for multipelkoppling i Vasteras mellan Bergslagspendeln och Mélarbanan for att fa
mojlighet till direkttag utan byte Bergslaspendeln-Stockholm. En given forutsattning ar da att
Bergslagspendeln trafikeras med samma tagtyp som Maélarbanan, sannolikt X40. Multipelkoppling
utfors rutinmassigt pa flera hall, effektivt gar det att uféra pa drygt fem minuter. | Danmark ar det
rutin pa manga hall.
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e Movingo

Man kommer under hdsten 2020 forbereda samt genomféra upphandling nya Movingo-avtal med
giltighet fran dec 2021, bland annat for trafiken pd Malarbanan, det innebér att manvi tillsammans
med &dgarna, regionerna runt Maélaren, under aret behover definiera den Trafikplan som vi vill ha
liggande till grund for upphandlingen.
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Regional kollektivtrafik, buss

514, Brukslinjen och 82 samplaneras omloppsmassigt till linjen Fagersta-Virsbo-Ramnas-
Surahammar-Vasterds. Resendrsperspektiv.

Expressbusshallplatser for kommersiell busstrafik. Vasteras-Fagersta-Ludvika - dven
Stockholm / Arlanda

Virsbo

Ramnas

Surahammar

Lokal allman kollektivtrafik

Om Bergslagspendeln utvecklas:

Lokal matarbuss

Virsbo

Ramnas
Surahammar

Kallbogarden Surahammar varen 2021, 6versyn och samordning av befintliga resurser;
Servicelinjen, Brulslinjen, F lextrafiken; Virsbo-Ramnas-Surahammar till nytt upplagg Virsbo-
Ramnas-Surahammar.

Lokal sarskild kollektivtrafik

Fortsatt samordning av resandet dar sa ar mojligt.

Fardtjansten hosten 2021; 6versyn upplagg. Halften ar resor till Vasteras.

Regional kollektivtrafik, tag och buss

Kvalitetssakring utbud tag

Fortatning i rusningstid till minst 5-10-miunterstrafik 514 for att 6ka attraktionskraftet och
mojligéra marknadsandelar pa 25%.

Oversyn biljettpriser till reslangdsbaserat uppldgg med samma prissattningsgrund i hela ldnet
= Kommunallagen.
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- Organisation

Organisationen bor ses over.

SKL, nu SKR, publicerade riktlinjer fér samradsprocess, mallar for samrad. Lanets Regionen och
kommuner bor utveckla samradsprocesserna.

Malet bo6r vara att det under 2030 samlas en dmsesidig kompetent lansorganisation for all allméan
och sarskild kollektivtrafik i lanet.

Det kanske viktigaste utvecklingsprojektet. Samverkan, samarbete, gemensamma mal.
Parter

Staten, Trafikverket, inkl Rikstrafiken, Transportstyreslen
Region Vastmanland

Kollektivtrafikndmnden

Kollektivtrafikforvaltningen

Svealandstrafiken

Tag i Bergslagen

Malartrafik

S

Kommunen

Efter upphandlingen kommunalt avtalad trafikleverantor.
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- Lagstiftning, avtal och riktlinjer

Kollektivtrafiken styrs av en mangd lagstiftning och férordningar som foljs upp regionalt och
kommunalt av avtal, program, planer och riktlinjer. Nagra exempel:

Lag om Kollektivtrafik

Lag om fardtjanst

Lag om riksfardtjanst

Lag, skolskjuts, skollagen

Lag om elevresor och vissa elevresor
Mm

Avtal om ansvaret for lanets allmanna kollektivtrafik, det sk Lansavtalet
Lanets Trafikforsorjningsprogram
Lanets Trafikplan

Kommunens kommuntransportplan
Kommunens Trafikforsorjningsprogram — fardtjanst
Kommunens Trafikforsorjningsprogram — riksfardtjanst

Kommunala riktlinjer
Skolskjuts
Elevresor och vissa elevresor
Fardtjanst
Riksfardtjanst
Arbetsresor — funktionshindrade
Flextrafik

Nationell cykelstrategiplan

Regional strategiplan
Kommunal cykelplan
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BILAGA

Lénsavtalet fran 2012 /2018

AVTAL OM KOLLEKTIVTRAFIK | VASTMANLANDS LAN

1. PARTER

Detta avtal ("Avtalet") ingas mellan Region Vastmanland {"Regionen") och samtliga

kommuner i Vastmanlands lin (gemensamt "Kommunerna").

11

Kollektivtrafiken &r av stor vikt for hela lanets utveckling. Regionen och
kommunerna 3r Gverens om att gemensamt ta ansvar for att uiveckla och
skapa en attraktiv kollektivtrafik for hela lanet. For att uppna det krévs ett ndra
samarbete och samrdd mellan Regionen och kommunerna, men dven med
invanare, naringsliv, andra myndigheter och évriga intressenter. Samsyn ska
efterstrivas genom lépande dialog och samrad.

2. KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

21

22

2.4

2.5

2.6

Regionen och Kommunerna dr jamlikt 2 kap 1 & lagen (2010: 1065) om
kollektivtrafik ("kollektivtrafiklagen") dverens om att Regionen fran och med
den 1 juli 2017 fortsatt skall biara ansvaret fér den regionala kollektivtrafiken i
Véstmanlands lan.

| enlighet med 2 kap 2 § kollektivtrafiklagen skall Regionen vara regional
kollektivtrafikmyndighet for Vastmanlands lan.

Kollektivtrafikmyndigheten skall handha de uppgifter som ankommer pé myn-
digheten enligt koliektivtrafiklagen. Kollektivtrafikmyndigheten har séledes
bl.a. ansvar fér framtagande och beslut om trafikforsGrjningsprogram och
allman trafikplikt.

Kollektivtrafikmyndigheten skall ej vara genomfdrare av trafikuppgifterna utan
skall genom helt eller deldgda bolag eller sjélvsténdiga entreprendrer tillse att
erforderlig kollektivirafik inom Vastmanlands [an och till angrinsande lén
genomfdres.

Kollektivtrafikmyndighetens beslutande organ &r kollektivtrafikndmnden som
utgdr en namnd i Regionen. Kollektivtrafikndmndens ledaméter valjs av full-
maéktige i Regionen. '

Till kollektivtrafikndmnden skall det finnas en beredning med representation
fran Kommunerna och Regionen. Fran 2017-01-01 fungerar den strategiska
regionala beredningen (SRB} som beredning for kollektivtrafikfragor i linet.
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3. REGIONENS OCH KOMMUNERNAs ROLLER OCH ANSVAR

31

32

3.3

3.4

3.5

3.6

Trafikférsdrjningsprogram och férslag till beslut om allmén trafikplikt utarbetas
i ndra samverkan mellan Kollektivtrafikmyndigheten och Kommunerna i enlig-
het med Kollektivtrafiklagen. Fokus ska liggas pa forankring och dialog infér
faststillandet av kommande trafikférsorjningsprogram och kommunerna ska
beredas mojlighet att inkomma med remissvar.

Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar far planering av all regional koliektivtrafik
i enlighet med kollektivirafikiagen. | detta planeringsansvar ligger att i storsta
mdjliga utstrackning samordna och anpassa den inomkommunala trafiken med
den regionala buss- och tagtrafiken.

Kommunerna ska beredas ett stort inflytande dver den trafik man sjdlva
bestiller och finansierar.

Planeringsprocessen, se bilaga 1, innebdr att samrad sker [6pande under aret.
Under mars manad kommuniceras respektive kommuns kollektivtrafikkostna-
der for kommande &r baserat pa det dnskade trafikutbudet. Faststillandet av
trafikrambudget for kommande &r sker i manadsskiftet mars/april av kollektiv-
trafiknimnden. Kommunerna bekréftar darefter trafikrambudgeten fér respek-
tive kommun senast per den 15e april. Efter bekréftad trafikrambudget finns
fér kommunerna ingen méjlighet att minska volymen pa den inomkommunala
trafiken fér nastkommande &r. Tillkép fér kommande &r &r dock méjligt.

Kollektivtrafikmyndigheten tillhandahaller stomtrafik (som detta begrepp
definieras i bilaga 2). Visentliga fordndringar i stomtrafikutbudet ska i god tid
kommuniceras med berérda kommuner.

Kommunerna bestiller stadstrafik, lokal landsbygdstrafik, kompletteringstrafik,
béttrafik och 6vrig trafik {som dessa begrepp definieras i bilaga 2) av Kollektiv-
trafikmyndigheten och ansvarar for det ekonomiska underskott som uppkom-
mer for bestalld trafik. Parternas ansvar for det ekonomiska underskottet fér
viss trafik regleras narmare i bilaga 2.

Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for de tekniska stodsystem som behévs
for att bedriva kollektivtrafiken i lanet i form av exempelvis biljettmaskin-
system och realtidssystem, samt for de dvriga kostnader som inte gar att direkt
hdrleda till viss trafik.

Kollektivtrafikmyndigheten rdder &ver och beslutar om taxor inom kollektiv-
trafiken i Vistmanlands l&n, med undantag av stadstrafiken och battrafiken
som respektive kommun bestdmmer.

Kollektivtrafikmyndigheten ska tillhandahalla aktuell statistik dver trafikutbud,
resandet och kundndjdhet.
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4. SKOLSKJUTS

4.1

4.2

Enligt skollagen (2010:800) ansvarar kommunerna for skolskjutsar. Fér att sam-
ordna och effektivisera denna trafik har Kommunerna mdjlighet att teckna
separata dverenskommelser med Koilektivtrafikmyndigheten som innebéar att
Kollektivtrafikmyndigheten och kommunen tréffar ett uppdragsavtal dér det
narmare regleras i vilken omfattning myndigheten skall bista kommunen vid
upphandling, planering och genomférande av skolskjutsverksamhet, varvid
kommunen bar samtliga kostnader fér trafiken och Kollektivtrafikmyndig-
hetens tjanster.

Kollektivtrafikmyndigheten atar sig att ansvara for lanets gymnasieelevers
skolresor, med undantag for elever vid gymnasiesérskolas resor vilka omfattas
av punkt 4.1, Gymnasieleverna férses med s.k. skolkort for resor till/fran skolan
under skoldagar genom att kommunen kdper periodkort fran Kollektivtrafik-
myndigheten for resor pa den allménna linjetrafiken till ett av Kollektivtrafik-
myndigheten faststalit pris. Resans lingd ska 6verstiga 6 km om inget annat
avtalats mellan Kollektivtrafikmyndigheten och respektive kommun. Respek-
tive kommun ansvarar for kostnaderna fir sadana resor.

5. AVTALSTID M M

5.1

5.2

53

Avtal géller fran och med den 1 juli 2017 och darefter tillsvidare med 18
manaders uppsagningstid.

I hdndelse av uppsagning av Avtalet, eller om ndgon av parternas beslut att
inga Avtalet upphavs genom lagakraftagande dom, skall ny férhandling
genomftiras mellan Regionen och Kommunerna.

Uppsdgning av Avtalet skall ske skriftligt och séndas med rekommenderat brev
till samtliga parter i Avtalet.

6. AVTALETS PAVERKAN PA OVRIGA AVTAL

6.1

6.2

Savitt géller tiden fran och med den 1 juli 2012 ersétter Avtalet punkt 7 och
bilaga 1 i det konsortiafavtal mellan Landstinget och Kommunerna avseende
Véstmanlands Lokaltrafik AB som traffades under 2008. Punkt 2 i ndmnda
konsortialavtal skall fortsattningsvis galla med de andringar som foranleds av
kollektivtrafiklagen och Avtalet.

Uppdragsavtalet mellan & ena sidan Landstinget och Kommunerna och a andra
sidan Vastmanlands tokaltrafik AB som traffades under 2008 skall fortsatta att
gélla med den dndringen att punkt 1 i uppdragsavtalet upphérde att galla den
31 december 2011 och att det ansvar for bolagets underskott som regleras i
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punkt 2 i uppdragsavtalet istallet skall fordelas pa det satt som foljer av punkt
3 ovan.

Det kompletterande uppdragsavtalet avseende Citybanan som ingicks mellan i
féregdende stycke namnda parter under 2009 skall fortsitta att gdlla
ofdréndrat.

7. GODKANNANDE

For Avtalets giltighet krévs att det godkanns av savil fullméaktige i Regionen som fullmaktige i
envar av Kommunerna, eller i enlighet med respektive fullmiktiges tidigare beslut.

Detta avtal har upprattats elva likalydande exemplar och utvédxlas mellan parterna.

Arboga den Fagersta den &{/Z fM;

Arboga kommun Fagersta kommun

Hallstahammar den Kungsér den

Hallstahammars kommun ungsors kommun

Kdping den Norberg den

Norbergs kommun
Skinnskatteberg den 0?//2 -(§

CawiaSuincr

Skinnskattebergs kommun

Sala kommun
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Surahammar den 2/2’— @/a/ Viisterds den

Surahammars kommun Visteras stad

Visterds den ‘Z/ZJ 2418

Region Vastmanland
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BILAGA

Efterfragan / utbud, teori

Efterfragekurvan

Efterfragekurvan visar pa hur stor mangd av en vara/yjanst som koparna ar villiga att kdpa vid ett visst
pris/utbud. Tank pa att detta &r ett teoretiskt resonemang och inte handlar om vad képarna faktiskt
handlar - utan bara vad de ar villiga att handla. Efterfragekurvan galler ocksa bara om man haller allt
annat lika, d.v.s. att andra saker som paverkar efterfragan halls konstanta. Andra faktorer som
paverkar efterfragan ar exempelvis kdparnas inkomst och preferenser, priset pa andra varor som kan
ersatta, substituera, den produkten som efterfragekurvan galler.

p = pris (price)
Q = kvantitet (Quantity)
D = efterfragan (Demand)

Priset satts pa y-axeln och kvantiteten pa x-axeln vilket gor att kurvan lutar nedat. Ett lagre pris leder
till villigheten att kopa en storre kvantitet. Efterfrdgan ar definierad for en viss tidsperiod.

p
A
p1 A~ C
o
p2 B
\Dl D2
-
M Qz Qs Q

Forhallandet mellan pris och kvantitet galler bara om det &r priset pa varan som andras
(efterfragekurva D1). Om priset ar p1 sa efterfrdgas kvantiteten Q1 (punkt A). Sanks priset till p2 6kar
den efterfragade volymen till Q2 (punkt B).

Om vi later ndgot annat andras an priset pa varan, t.ex. att kundernas preferenser andras, att
koparnas inkomster okar, att andra varors priser andras, far vi en ny efterfragekurva D2. Om
exempelvis kdparnas inkomst tkar kan de kdpa mer av varan. Ar priset detsamma som tidigare p1
Okar den efterfragade kvantiteten till Q3 (punkt C).

En kvantitetsokning kan allts& bero pa en prissankning av varan eller att ndgot annat andras som
exempelvis att koparna far en 6kad inkomst. Vid kvantitets- minskningar galler det omvanda.
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Utbudskurvan

Utbudskurvan visar vilken mangd varor som séljarna ar villiga att salja vid olika priser. Den
pekar vanligtvis uppat (men inte alltid) eftersom ett hogre pris leder till att séljarna ar villiga att
producera en storre kvantitet.

p = pris (price)
Q = kvantitet (Quantity)
S = utbud (Supply)

p
A
Sz 51
p1 C - A
*
P2 B
>
Q3 Qz O Q

Precis som efterfragekurvan galler har att andra faktorer som paverkar utbudet hélls konstanta. Om
priset sanks fran p1 till p2 férandras den kvantitet som séljarna ar villiga att salja fran Q1 (punkt A) till
Q2 (punkt B).

Om vi later ndgot annat andras, t.ex. l6ner eller kostnaden for kapital d.v.s. kostnader for
produktionen, lagar eller skatter som reglerar verksamheten, priser pa andra varor som man tillverkar
vilket gor att resurser fors 6ver dit, far vi en ny utbudskurva S2. Ar priset detsamma som tidigare p1
minskar den producerade kvantiteten till Q3 (punkt C).

En kvantitetsminskning kan alltsa bero pa en prisséankning av varan eller att ndgot annat andras som
exempelvis att saljarnas kostnader dkar. Vid kvantitetsokningar géller det omvanda.
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Jamvikt

Nu later vi bade efterfragekurvan och utbudskurvan slas samman i samma bild. Jamvikt rader da i
punkt pj/Qj. | jamviktslaget ar efterfragad kvantitet detsamma som utbjuden kvantitet.

Om efterfradgan och utbud for en vara befinner sig i jamviktspunkten &r laget stabilt. Det finns ingen
storre stravan att vi ror oss darifran. Det finns en sjalvkorrigerande faktor som hela tiden stravar mot
jamviktspunkten.

p
A

pz
Pi
p3

>Q
Qe Qz Qi Q1 Q3
Tank dig att priset p2 ar hdgre an jamviktspriset. Har ar képarna villiga att handla kvantiteten Q2

medan saljarna ar villiga att producera kvantiteten Q1. Vi far ett dverskott av varor och for att saljarna
ska bli av med 6verskottet séanker de priset. Priset narmar sig darmed jamviktspunkten.

Om priset p3 &r lagre &n jamviktspriset uppstar en brist pa varor. Kdparna ar villiga att handla volymen
Q3 medan séljarna bara vill producera kvantiteten Q4. Resultatet blir att kdparna ar villiga att betala
mer for att fa tillgang till varorna och priset stiger samtidigt som saljarna bérjar producera en 6kad
kvantitet - vi ndrmar oss jamviktspunkte
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